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Anspriichc 


U'ankstahili.sicrunj: JT. r K rn ft fa I,r zeupe , inshcsondcre I'erso- 
ncnkraftu-aRcn mi t cincin Stab i ] i sa tor . dcr den vcrschicdcncn 
Sciten eincr pcfcdcrtcn 1 ah rzoi.gnchse zugcordnctc Arme und 
cincn dicse vcrhindcndcn Drchstah mnfaRt, und mit eincr nus 
>:ol,end von dor Tede rn.i ttc IJ age gcgcn die Fcdcrcnd lagen sich 
proprcssiv verha rtendcn Ansprcchcharaktcristik , d a - 

" ^ ^ " " - <^ i c Iv n c t . dap/in dcr den 

Drehstah (2) umfnsscndcn Verlnndi.n« dcr beidcn den ver- 
schiedcnen Achsscitcn ziiReordnetcn Arme (3, 4) zim.indest 
oin Torsionsclcmcnt (S) angeordnct ist, dessen Drehstei f ig- 
keit klciner als die des Drchstabes (2^ ist und dessen Ver- 
drehivinkcl bcgrenzt ist. 

Kankstabi 1 isicrung nach Anspruch 1, d a d u r c h g c - 
K e n n z e i c h n c t , daR zuniindest in der Verbindung 
cincs Armes mit dem Drchstab cin Torsi onscl eincnt vorgcsehen 
ist. 


Wanksta!)llisicrung nach Anspruch 1, d a d u r c h g e - 
k c n n z c i c h n c t , daP. der Drchstab (2) unter Zui- 
sclienscha Itung cines Tors i onse 1 cmcn tes C''>) geteilt ist. 
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Wankstabilisierung nach Anspruch 3, d a d u r c h g e - 
k e n n z e i c h n e t , dafi dcr Drehstab (2) IMngsiuittig 
getoUt und Ober das Torsionselement (5) verbunden ist. 

Wankstabilisierung nach Anspruch 3 oder 4, d a d u r c h 
g e k e n n z e i c h n e t , dafX das Torsionselement (5) 
zwei iibor eine drchelast ische Zwischenlage (I?") mitcinander 
verbundene und ineinander cingreifende Buchscn (6, 7) um- 
fafit. 

Wankstabilisierung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafS die Buchsen (6, 7) im Be- 
reich eincr Stirnseite iiber eine Vcrzahnung (21 - 24) in 
ihrcm Urehwinkcl gegendinander bcgrenzt sind. 
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U'ankstabilisicrung fiir Kra f tf ahrzcugc , 
insbcsondcre Personcnkra f twagcn 


Die Erfinduiig bctrifft eine IVankstabj lisierung fiir Kraftfahr- 
zcuge, insbcsondcre Personcnkraf twagcn , niit einem Stabilisa- 
tor, der den vcrschicdcncn Scdtcn ciner gefederten Fahrzeug- 
achsc zugcordnetc Armc und cinen diesc verbindendcn Drebstab 
iimfaRt, und niit cincr ausj;chend von der Fcdermi ttclstellung 
gegen die redercndlagen/progressi v verbiirtenden Ansprecb- 
cbaraktcrist ik . 

Bei ciner bekanntcn IVankstabi li sierung dieser Art (DE-AvS 
1 138 646/) wird die sicb progressiv vcrhartcnde Ansprech- 
charakteristik durcb Zwischenscbaltung von in ihrem Ober- 
stromquerschnitt vcranderbaren Hydraulikzylindern zwiscben 
den Armen des Stabilisators und der Fahrzcugachse , bziv. ge- 
federten Teilen derselbcn crrcicht. Eine solcbe Losung er- 
fordert cincn crbeblicbcn Auf wand . 
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Dcr Erfindung licgt demgcgcnubcr die Aufgabe zugrunde, die 
angestrebtc Wankstabi lisicrung/konstruktiv einfacbcn Mitteln 
zu erreiclicn . 

Erf indungsgemal3 ist hierf ur vorgcsehcn, dafS in der den Dreh- 
stab umfassenden Verbindung der bcidcn den vcrscbicdcnen 
Acbsscitcn zugeordnctcn Armc zumindcst cin Torsionselemcnt 
angeordnet ist, dessen Drebstcif i gkei t kleiner als die des 
Drehstabes ist und dessen Verdrchwinkcl begrenzt ist, 

Bei einer derartigen Ausgcstal tung kann sowobl in der Verbin- 
dung z^uniindest eines Stabilisa torarmes mit dem Drebstab ein 
Torsionselement vorgeschen sein oder es kann aucb der Dreb- 
stab unter Zwischenschal tung eines Torsionselemcntes getci 1 t 
ausgefiihrt sein. Es ergeben sich somit im Rahmen der erfin- 
dungsgemafSen Losung verschiedene Ausgestaltungsmoglicbkeiten, 
die eine konstruktive Anpassung an die jeweiligen Gegebenbei- 
ten ermoglichen, wobei eine Abstimmung der Ansprecbabarakte- 
ristik durch entsprechcnde Cestaltung des Torsionselementes 
erreichbar ist. Bei gctciltein und iiber das Torsionselement 
zusammengef tig tern Drebstab erweist es sich als zweckmaBig, das 
Torsionselement langsmittig vorzusehen. 

FUr die Gestaltung des Torsionselementes erweist es sich im 
Minblick auf einen einfachen und robusten Aufbau als zweck- 
mUBig, dieses unter Verwendung zweier Uber eine drehelasti- 
sche Zwischenlage miteinander verbundener Buchsen aufzubau- 
en. Die Buchsen sind dabei zweckmaBigrrwei se im Bereich we- 
nigstens einer ihrer Stirnseiten uber cine Verzahnung in ih- 
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rcr wcchscl.seitir.cn Vcrdrchh;, rkci t hcj^rcnzt, uohei iihcr die 
GroRc dcs frciKcgchcncn Verdrchuinkel s und iihcr die Vcrdrch- 
stcifiKkoifdcr drchclastischen Zui schenla^e die Ansprcchcha- 
rakteristik hccinfluRhnr ist. 

IVcitere i: i nzelhei ten i.nd Mcrkn.ale dcr rirfindunj. ergchcn sich 
iuis der nachrol.ucnden Hoschreibuni; cines AusfiihrunKshcispi e- 
les, ivohei 

'••ig- 1 in schematisiertcr Darstcnnns eine Draufsicht aiif 

cincn Stahilisator dcr e r rinduni-sgomiiUcn Art dar- 
stcllt, walircpd in 

I^iK. 2 Gin L.'ingsschnitt durch cin zuischen den hciden Sta- 

hilisatorhalften anpcordnetcs und diese verhinden- 
dcs Torsi on. se lenient , und in 

lig. ^ eine.Ansicht dieses Torsionsclementes in Richtung 

des ITciles III in I-ig. 2 gczeigt ist. 

In der Darstclluns gcnuIR Pig. 1 ist mit 1 ein Stahi 1 i.sator von 
in seiner Crundforni grundsiitzl ich hekannter Art bezeichnct, der 
cinen Drchstab 2 sowie an dicsem beidseitig anschlicfJende Arme 
3, 4 aufueist. Der in Draufsicht insgesamt U-formige Stabilisa- 
tor 1 wird hci Hinbau in cin nicht dargestelltcs Fahrzcug so 
angcordnet. daP, dcr gegcniibcr dcm Fahrzcugoberbau drehbar gela- 
gcrte Drehstab 2 quer zur Fahrzeugl.Mngsachse vcrliluft und daB 
die Anne 3, 4 bci lirstreckung in Fahrzcuglangsrichtung mit den 
verschiedenen Seiten ciner gefedertcn Fahrzcugachse , so also 
bcispielsiv'cise bci eineni I-alirzeug mit un- 
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abhangiger Rndauf h.'ingung init einander entsprechcnden und ein- 
andcr gegeniiberl iegcnden Riidern zugeordneten Radf tilirungslen- 
kcrn verbiinden sind, 

Im dargcstcl 1 ten Aus fiihrungsbcispiel ist der Stabilisator 1 in 
zwei prinzipiell unt ereinandcr gleiche llalbteile aufgcteilt, 
die ubcr ein Tors ionselcmcnt 5 verbunden sind, das hiei' langs- 
mittig des Drebstabes vorgcsebcn ist und dessen Drehsteifig- 
keit kleiner als die des Drcbstabes ist, wobei der liber das 
Torsionselement zugelassenc Verdrehwinkel begrenzt ist. 

Wie die Fig. 2 und 3 zeigen, besteht das Torsionselement im 
wesentlicbcn aus zwei Bucbscn 6, 7, von denen die Bucbse 6 
als AufXenbucbse napfformig ausgebildet ist und im Bercicb ih- 
res Bodens 8 einen nacb aufSen ragenden Halsansatz 9 aufweist, 
der eine Auf nabmcbohrung 1o fiir das eine der einander mit- 

tig gegeniiberliegenden Drebs tabenden 11, 12 bildet. Die Auf- 
nahmebohrung 1o ist dabei, wie in der Zeichnung auch angedeu- 
tet, ebenso wie das korrespondierende Drehstabende 11 mit einer 
Verzabnung vcrseben, uber die sicb cine drehfeste Fixierung der 
Bucbse 6 gegenuber dem Drelistabende 11 ergibt, AnscbliefSend an 
den verzahnten Bereich 13 kann das Drehstabende 11, wie in der 
Zeichnung angedeutct, noch mit einem Fuhrungsf ort sat z 14 ver- 
schen sein, der in die eine Innenbuchse bildende Bucbse 7 hin- 
einragt, welche zentral ebenfalls mit einer Auf nahmebohrung 15 
fur das ent sprechende Drehstabende 12 des anderen Drebs tabteiles 
versehen ist. Auch die Auf nahmebohrung 15 ist zumindest iiber 
einen Toil ihrer Llinge mit einer Verzabnung versehen, so daft 
sicb bei ent sprechender GegenA er zahnung des Drebs ta])endes 12 
eine drehfeste Verbindung zwischen der Innenbuchse 7 und dem 
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D r eh St abend e 12 ergibt. Tm dargcstclltcn Aiisfuhrungsbeispiel 

durchsetzt dabci das in die Auf nahmcbohrung 15 cingesetzte 

Drclistabendc 12 die Buchse 7 hicht i'lbcr die voile Liinge , son 

dern es vcrblcibt benaclibart zum gcgeniiber 1 icgendcn , fluch- 

tend liegcnden Drchstabende 11 ein freier Boh rungsabschni tt , 

in den der Fiihrungsfort satz 14 hineinragt* Dieser hat die 

Punktion, die fluchtende Ausrichtung der bciden Buchscn 6, 7 

und damit die fluchtende Lage der beiden Drehs tabhlilf ten zu 

gewlihrleisten, weswegen dem I'iihrungsf ortsat z 14 in der Auf- 

nahmebolirung IS eine entsprcchcnde Gcgenf ulirung zugeordnet 
aiich 

ist, Diese kann yi^ci durchgehcnder Vcrzaliniing der Aufnahmeboh 
rung 1 5, bei spielsweise durcli eincn ent sprechenden buchsenfor- 
migcn liinsatz 16 gcbildet sein. Anstclle eines gesonderten 
Einsatzcs kann selbstvers tandl ich aber auch die Buchse 7 
selbst uber diesen Bcreicli als Tiihrung ausgebildet sein. 

Die Buclise 7 ist gegeniiUr der Buclisc 6 drchelastisch uber 
eine entsprechende elastisclic liinlage 17 vcrbunden, die sich 
im wesentlichen uber die gesanite Napftiefe, also uber die 
Lange dcs Wandabsclinit tes 18 der Buchse 6 erstrcckt und die 
dcii in die Buclise 6 hineinragcnden Buchsenteil 19 der Buch- 
se 7 umgibt, wobei die Differenz zvischen dem Innendurchmes- 
ser dcs IVandabschni ttes 18 und dem AuRendurchmesser des Buch 
senteiles 19 der Dicke der Uinlage 17 entspricht, die gegen- 
uber den beiden Buchsen vorzugsweise durch Vulkanisation ver 
bunden ist . 
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Stirnscitig ist; der Napf inncnraum , dem Bodcn 8 gegcnuberl le- 
gend, itn woscnt|lichcn durch cinen Radialhund 2o des Buchsen- 
tcilcs 7 ;abgeschlossen, dcr mit einer radialen Verzahnung ver- 
sehen ist, ivelchcr cine axiale Verzahnung an der frcien Stirn- 
scite des Wandabsclin i t tes 18 dcr Buchse G cntspricht. Zur Bil- 
dung der Radial verzahnung ist der Radialhund 2o niit Sektor- 
ausschnittcn 21 versehcn, zwisclicn dencn Zahne 22 stehen, und 
cs greifcn die Zahne 22 in axiale Ausschnitte 23 dcr Wand 18 
ein, zwischen dencn Zahnansatze 24 stehen hleiben. 

Ilierdurch ist cine Art Klauenkupplung geschaffen, wobci durch 
das Obcrniafi zwischen den jewciligen Aussclini ttcn und deh zu- 
geordneten Ziihnen ein Spiel gegeben ist, das im dargestellten 
Ausfuhrungsbei spiel cine Verdrehung der beiden Buchsen 

gegencinander moglich macht, bevor diese auf Anschlag 

gehen. 

Das erfindungsgcmafS vorgcschene Tors ionselement erlaubt somit 
urn die Neutrallagc ein Wechsclspicl zwischen den beiden Half- 
ten des vStabilisators, durch das erreicht wird, dafi beim ein- 
seitigen Pedcrn, so insbesondcre beim Ilindernisf edern cine 
durch den Stabilisator wei tgehend ungehinderte freie Beweg- 
lichkeit der liber den Stabilisator verbundenen Rlider gegen- 
einander moglich ist, bevdr bei grofSeren Federausschlagen 
und insbesondcre auch beim gegensinnigen Federn, also beim 
Durchfahren von Kurven das Torsionselement auf Anschlag geht 
und dadurch die notwendige Stabilisierung erbringt. 
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